1
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Robinet de vidange — Mataur

4.3.2 Vidange et remplissage du circuit de refroidissement

Vidange:

1. Enlever le bauchon du résarvoir com-
pensateur d'eau de refroidissemeant,

2. Quvrir le robinet de réglage du chauf-
fage,

3, Dévisser les bouchons de vidange,

Ceux-ci sont situés:
— Au bas du radiateur.
= Sur le citd droit du moteur,

Aprés vidange du circult de refroidis-
sement, s'assurer que les orifices de
vidange ne sont pas obstrués par des
résidus.

Refermer les orifices de vidange.

Remplissage:

Lors du remplissage du circuit de refroi-
dissement, la température du moteur ne
devrait pas dépasser 50° C,

Remettre le bouchon du réservoir com-
pensateur d'eau de refroidissement,

Faire tourner la moteur jusqu'a ce qu'il
atteigne la température de fonctionne-
rment (tharmaostat ouvert),

‘Arréter le moteur et parfaire le niveau
d'eau.



 Nettoyage du radiateur

- Mettoyer le radiateur extérizuremsant au
- jetd'aircomprimé ou d'eau dirigé en sens

;- contraire du passage de I'air afin d'éli-
r

- En cas de défaillance du visco-coupleur,
il est possible de le bloquer, c.d d. de
rendre le vantilateur solidaire de |a poulie,
A cet effet, dessarrer légérameant les deux
v placées a l'armére du ventilateur et

4.3.3 Nettoyage du circuit de refroidissement et de chauffage

miner les salissures entre les ailettes
[poussigres, insectes, eto.).

4.3.4 Ventilateur & visco-coupleur — véhicules avec moteur 352

glisser les deux clavettes de retenue dans
les rainures du moyeu, puis resserrer les
vig. Faira remplacar la ventilataur dés gue
possible dans une station-zervice MER-
CEDES-BEMZ,

Blacaga de 'embrayage hydrostatique-matewr 352
(exempley

1 ¥V

2 Clavette de retanueg

3 Rainure dans ke moyeu
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Apparail de maesune “Krikii
1 Toucha

Tension de la courroie du compressaur rigoriliqua
1 Vis de fixation
2 Vis de blocage

G

4,3.5 Courroies
Contrble de la tension des courroles
Utiliser I'appareil de mesure «Krikit=

1. Escamoter le bras indicateur dans
'appareil de masure.

2. Placer 'appareil de measure au milieu
entre deux poulies, La butée doit poser
latéralement contra la courroie.

3. Appuyer uniformeément et perpendicu-
lairemant & la courraie sur la touche
jusqu'au déclic du ressort. Me pas
presser davantage sinon la mesure
serait faussée

Tansion de la courroia de I'alternateur (axample)
1 Vis de blocage
2 Ecrou-tendeur

4, Enlevar délicatement |'appareil da
mesure sans madifier la position du
bras indicateur.

5. Lire la tension de la courroie au point
d'intersection de I'échelle «KG» avec le
bras indicateur.

Valeur nominale pour courroies usa-

Qéas:

Largeur du profil de courroie;
Moteur 314

12,5 mm = 30—40 sur I'échelle «KG«
Motaur 352

12,5 mm = 35— 45 sur l'échelle «<KG»

&, Le cas échéant, corriger la tension de
la courroie.

Tension des courrgias

Courraie du compresseur frigorifique:
1, Desserrer les vis de fixation et de
serrage.

2. Basculer lapoulie-tendeur vers l'extéri-
eur de sorte a obtenir la tension
indigquée.

3. Hesserrer la vis de fixation et la vis de
Serrage.

Alternateur:

1. Desserrer la vis de blocage.

2. Tourner I"écrou-tendeur & obtenir la
tension préconisée




3. Resserrer la vis de blocage.,

4, Cantrdler I'état et la position correcte
du palier cacutchouc de la vis-tendeur.

Pompe de servo-direction:

1. Desserrer le contre-écrou et la vis de
serrage ou le contre-gcrou et les vis de
fixation,

2. Tourner I'écrou ou la vis-tendeur de
sorte a obtenir 1a tension préconisse,

3. Resserrar la vis de serrage et le contra-
écrou ou les vis de fixation et le contre-
ECrou.

4. Contriler I'état et la position correcte
du palier caoutchouc de la vis-tendeur
[moteur 352}

Remplacement des courroies

Utiliser exclusivement des courroles as-
sayéas et homologuées par nous.

1. Controler les gorges des poulies, &li-
miner la rouille et les impuratés,

2. Dévissar la wvis-tendaur ou |'écrou-
tendeur de sorte que la courroie puisse
etre montée.

3. Tourner |'écrou ou la vis-tendeur de
sorte 4 obtenir |a tension préconsisée.

Valeur nominale pour courroies
neuves:

Largaur du profil de courroie
Maoteur 314

12,5 mm = 40—45 sur I'échelle «KG«
Moteur 352
12,5 mm = 45—55 sur l'échelle =KG=

4, Faire tourner le moteur pendant 10 &
15 minutes et revérifier la tension des
courroies. On doit obtenir les valaurs
nominales pour courrgies usageées.

Si l'on ne dispose pas d'un appareil de
mesure, tendra provisoirement la courroie
neuve,

Sous la pression du pouce, la fléche de |a
courroie ne doit pas dépasser 10 mm en-
viron.

Corriger le plus tit possible la tension de
la courroie & la valeur nominale pour
COuUrroies usageées.

Tendre la courrole da la pompa de saréo-diaction
(moteur 314}

1 Wis de fixation

2 Contre-fcrau

3 Vis-tendaur

Tendre la courroia de la pampe de servo-dirsckion
{mataur 352)

1 s da blocage

2 Conira-gcrou

3 Ecrou-tendeur
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Trappe de comparimen motaur ouveans
1 Reservoir {axampla)

Carter d'embrayage
1 Graisseur Stautler
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4.4 Embrayage

Le réeglage de |'embrayage s'effectue au-
tornatiquemant. Le réglage de base de la
commande d'embrayage est nécessaira,
par ex., aprés une intervention sur le
pédalier ou aprés remplacement du cy-

lindre de commande. Ces travaux qui

'exigcnt des connaissances spéciales

devraient &tre confidés & une station-sar-
vice MERCEDES-BENZ.,

4.4.1 Commande hydraulique d’embrayage, installation de freinage hydraulique —

vérification du niveau de liquide

Le résarvoir transparent est disposé du
cHté gauche, a I'avant, dans le compar-
timent moteur.

Le niveau de liquide peut &tre vérifie sans
dévissar la couvarcle.

Le réservoir doit toujours contenir une
quantité suffisante de liquide de frein, Me
pas dépasser e repére supérieur (rapére
maxi).

Si un appoint de liquide de frein est

nécessaire, le circuit hydraulique peut
présenter une fuite. Le vérifierimmédiate-
ment. Toujours bien revisser le couvercle
du réservoir de liquide afin d"éviter toute
perte.

Option:

Lorsque le niveaw de liquide de frein dans
le résarvoir est trop bas, une lampe
témoin s'allume sur la planche da bogd.

4.4.2 Graissage du manchon coulissant de la butée de débrayage

Graisser le manchon coulissant de la
butée de débrayage avec de la graisse
longue durée conformément aux indica-
tions du carnet de maintenance.

Remplir une fois I graisseur Stauffer sur
le carter d'embrayage et le revisser a
fond.

Eviter tout exceés de graissage!



4.5 Boite de vitesses

4.5.1 Boite de vitesses mécanique

4.5.1.1 Contrdle du niveau d'huile et vidange d"huile

Avant de dévisser les bouchons, nettoyer
soigneusement leur pourtour, Effectuer
la vidange aussitdt & |a suite d'un par-
cours prolongé pendant que I'huile est
encore chaude et fluide,

Contréle du niveau d'huile: le niveau
d'hulle est correct lorsqu'il atteint la
bord inféarieur de l'orifice de remplis-
sage de la boite. S nécessaire, faire
|'appoint d'huile par l'orifice de rem-

4.5.1.2 Nettoyage du reniflard

| I —
Nettoyer extérieurement le renifiard sur le
carter de boite de vitesses sinon une
perte d'huile pourrait se produire par la
surpression engendrée dans le carter.

plissage. En variflant le niveau d'huile &
chaud, ne pas laisser écoular 'huile en
BRCEE.

Vidange d'huile; Dévisser les bouchons
de vidange et de remplissage. Nettoyer le
bouchon de vidange.

Remplissage: Par |'orifica de remplissage
de Ia boite jusqu'a ce que |'huile atteigne
le bord inférieur de I'orifice de remplis-
sage.

1 Reniflard {exemple)

Biofie da vitasses G 2024
1 Orifice de remplissage — Miveau d'hulle
2 Bouchonde vidange d'huike

Boite dr vitassas G 3761
1 Orifice de remplissage ~ Mivaau d huile
2 Bouchon de vidamge d huile

'-fr.1

-



Capot mateur ouvert

e

Tuba de remplissage d'huile de la boile de vilesses

aut
1

a

Te

omatigue
Jauge d'huile

Wis de fixation du cartes infériaur

- - |
1 Ecrou da fixation du tubs da remplissage 4" huils
2 Bouchon de vidange d'huile du convertisseaur

4.5.2 Boite de vitesses automatique MB

En effectuant des travaux sur un véhicule
egquipé d'une boite automatique, mettre
le moteur en marche, serrer le frein &

4.5.21 Contrdle du niveau d’huile

Vérifier le niveau dhuile en position
horizontale du véhicule.

Avant de contrdler le niveau d'huile, faire
tourner le moteur pendant 1 a 2 minutes.
Moteur en marche, vérifier la niveau
d'huile & 'aida de la jauge.

Observer la plus grande propreté! Es-
suyer la jauge d'huile avec une peau de
chamoeis et jamais avec un chiffon de
laine (fibres). Ajouter de I'huile a travers
un tamis & fines mailles. La plus minime

4.5.2.2 Vidange d'huile et remplacement du

Effectuar la vidange aussitdt & la suite
d'un parcours prolongé tant que 'huile
est encore chaude et fluida.

dbs&rv&r la plus grande propreté!

Vidanger 'huile de la boite de vitesses:
Dévissar du carter d'huile "dcrou de fi-
xation du tube de remplissage d'huile,
Vidanger I'huile,

Vidange d'huile du convertisseur: Tour-

main at placer la boite de vitesse au point
maort (position «M=},

impureté risque de provoguer des inci-
dents de fonctionnement

Le niveau d'huile de la boite de vitesses
varie en fonction de la température de
|'huile. Lorsque |a boite de vitesses est &
sa température de fonctionnement
(80% C), le niveau d'huile doit se situer
antra les repéras inférigur et supérieur de
la jauge. We pas deépasser le repére
supérieur. Lorsque la boite de vitesses ast
froide (20 & 30° C), le niveau d’huile maxi.
se situe env, 50 mm au-dessous du repére
mini. da la jauge.

filtre

ner le convertisseur jusqu'a ce que le
bouchon de vidange soit visible dans
I'orifice du carter de convertisseur. Dé-
visser le bouchon de vidange. Vidanger
I'huile. Remplacer le joint. Revisser et
sarrer le bouchon de vidange au couple
praconisa,

Remplacement du filtre a huile: Déposar
le carter d'huile de la boite de vitesses,




Dévisser les vis de fixation du filtre et
remplacer le filire. Revisser et serrer les
vis de fixation au couple préconisé.
Reposer le carter d'huile. Vérifier le joint,
leremplacers’ilestendommagé. Revisser
at sarrer les vis de fixation au couple
préaconisé.

Revisser et serrer I'écrou de fixation du
tube de remplissage d’huile. Remplacer
les joints.

Faire le plein d'huile: Introduire d’abord
env, 6 & 7 | d’huile par le tube de rem-

4.5.3 Boite de renvol (LT 608 D}

plissage d'huile. Caler le vehicule, Lancer
le motaur et le faire tourner au ralanti.
Bolte de vitesses au point mort {position
wMu],

Moteur an marche,
restante.

FPaszser toutes les vitesses, puis revenir au
paoint mort (position «M=). Contréler le
niveau d'huile avec moteur en marcha. Si
nécessaira, compléter le plein d'huile.
Véritier 'dtanchéité de la boite de
vitesses et des tuyauteries.

introduire  |'huile

4.5.3.1 Contrale du niveau d'huile et vidange d’huile

Avant da dévissar les bouchons, nettoyer
soigneusement leur pourtour, Effectuer
la vidange aussitdt a la suite d'un par-
cours prolongé pendant que 'huile est
encore chaude et fluide. Nattoyer le
bouchon de vidange.

Controle du niveau d'huile: le niveau
d'huile est correct lorsquil atteint le
bord inférieur de 'orifice de remplissage
de la boite. 5i nécessaire, faire 'appoint

4.5.3.2 Nettoyage du reniflard

Mettoyer extérigurement le reniflard sur le
carter de boite de vitesses sinon une

d'huile par l'orifice de remplissage, En
varifiant le niveaw d'huile & chaud, ne pas
laissar dcouler "huile an exceés,

Vidange d’huile: Dévisser les bouchons
de vidange et de remplissage.
Remplissage; Par 'orifice de remplissage
de la boite jusgu'a ca que |'huile atteigne
le bord inférieur de Iorifice de remplis-
sage

&

L2

perte d'huile pourrait se produire par la
surpression engendrae dans le cartar.

1 Filtre a huile
2 Vis de fixation

Boite de ranwa f

1 Drifice de remplissage — nivaai 4l
2 Bouchon de vidangps

3 Raeniflard
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Pont Ay moteur (axemple]
1 Orifice de remplissape — Mivaau d'hulla
2 Bouchaon de vidanpe

74

4.6 Pont AV moteur (LT 608 M)

4.6.1 Contrdle du niveau d'huile et vidange d'huile

Avant de devisser les bouchons, nettoyer
soigneusement leur voisinage. Vidanger
I'huile aussitét aprés un parcours pro-
longé tant que I'huile est encore chaude
et fluide.

Contréle du niveau d'hulle: Le carter de
pont est correctement rempli lorsque le
niveau d'huile atteint le bord inférieur de
I'orifice de remplissage.

Si nécessaire; faire 'appoint d'huile par
I'orifice de remplissage.

4.6.2 Nettoyage du reniflard
e

Le reniflard sur le carter de différentiel
doit étre nettoyé extérieurement, sinon,

En contrdlant le niveau d'huile & chaud,
ne pas laisser écouler 'huile en excés.

Vidange d'huile: Dévissaer le bouchon de
vidange et le bouchon de remplissage,

Remplissage d’huile: Par 'orifice de ram-
plissage du carter de pont jusgu'a ce gue
|'huile atteigne le bord inférieur de I'orifice
de remplissage.

la surpression engendrée dans le cartar
risque de provoquer une parte d'huile.



4.7 Pont AR

4.7.1 Contréle du niveau d’huile et vidange d'huile

Avant de dévisser les bouchons, nettoyer
soigneusament leur pourtour, Effectuer
la vidange aussitdt a4 la suite d'un par-
cours prolonge pendant que ['huila est
encore chauda at fluide,

Contrdle du niveau d’huile: Le carter de
pont est correctement rempli lorsque le
niveaw d'huile atteint le bord inférieur de
I'orifice de remplissage.

5i nécessaire, faire 'appoint d'huile par
I'orifice de remplissage.

4.7.2 Nettoyage du reniflard

Le reniflard sur le carter de différentiel
doit étre nettoyé extérieurament, sinon, la

4.7.3 Réglage de la vis frotteur de la couronne — Pont AR HL 2 (741.3)

Régler périodiquement la vis de réglage
de la couronne. A cet effet, desserrar le
contre-&crou, puis revisser la vis de

En contrélant la niveau d'huile & chaud,
ne pas laisser écoular 'huile en axcés.

Yidenge d'huile; Dévisser le bouchon de
vidange at le bouchon de remplissage.

Remplizssage d'huile: Par I'orifice da rem-
plissage du carter de pont jusgu’a ce que
I'huile  atteigne le bord inférieur de
I'orifice de remplissage.

1 Cifica de rempl issaga — Niveaw d'huile
2 Bouchon de vidangs d'huile

surpression angendrée dans le carter
risque de provoquer une perte d'huile.

reglage jusqu'a ce qu'elle rencontre une
résistance. Ensuite, dévisser la vis de '
de tour et 'arréter par le contra=-&crou.

Panl AR HL 2
1 Vis de réqlage
2 Contre — écrou
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Direclion mécanique

1

VG

Bauchan de remplissage o de contrdle du niveau
d’huile

4.8 Direction

Pour des raisons de sécurité, exécuter
périodiguement las travaux de mainte-
nance. Ceux-ci exigent un personnel
hautement qualifié et ne devraient, -de
ce fait, &tre exdéculés que dans une
station-service MERCEDES-BENZ,

Servo-direction
En cas de défaillance de I'assistance
hydraulique, la véhicule est quand méme
manceuvrable en appliguant au volant un
effort plus important car |a liaison méca-
nigue subsiste.

4.8.1 Veérification de la timonerie de direction

Vérifler périodiquement le jeu des em-
bouts de barres de direction et d'accoup-
lement: Soulaver l'essieu AV. Les rotules
ne doivent présenter aucun jeu dans les
cuvettes.Les joints et couvercles des

4.8.2 Vérification du jeu de la direction
Direction mécanigue

Dés que le volant présente un jeu, faire
régler la direction par une station-service
MERCEDES-BENZ.

Servo-direction

Vérifier le jeu au volant toujours avec
mateur en marche. A I'arrét du moteur

rotules doivent bien serrer et &tre en
parfait &tat.

Veérifier le serrage de toutes les vis et de
teus les écrous de fixation,

{I'équipement hydrauligue de la direction
ast hors service), le jeu constaté est faux
{plus grand).

En tournat le volant de 30 mm env,, les
roues directrices doivent bouger. i cela
n'est pas les cas, faire vérifier la direction
et sa timonerie par una station-service
MERCEDES-BEMZ,




A4.8.3 Contréle du niveau d'huile

Direction meécanique

Braguer la direction complétemeant &
auche. Avant de dévisser le bouchon,
nettoyer ses alentours! Le niveau d'huile
e |a direction est correct lorsqu'il se si-
e & 15—25 mm du bord supérieur de
|'orifice de remplissage.

ne vidange d'huile n'est pas nécessaire.

_Ju.d Vérification du pincement

Pour toutes les mesuraes affectant le train
'_a'n.rant. placer le v&hicule sur un sol plan
ot parfaitement de niveau, La pression de
gonflage des pneus doit &tre indantique.
Les roulemeants da roue at les rotules de la
barre d'accouplement et de direction ne
doivent présenter aucun jeu. La pinge-
ment paut &re varifié sur la véhicule vide
ou charge.

Four mesurer le pincement (direction an
position milieu), repérer a la craie ou au
crayon couleur les points de mesure sur
& bord de jante, devant 'essieu, & I'hau-
teur d'axe de la roue.

Mesurer la voie devant l'essieu.

Servo-direction

Verifier périodiguement le niveau d'huile
dans le réservoir de la servo-direction, Le
niveau d'huile est corract lorsqu’il attaint
le repére situé dans le réservoir,

Une vidange d'huile n'est pas nécessaire.

Avancer ou reculer le véhicule d'un demi-
tour de roue et mesurer la voie aux
repéres placés cette fois-ci derrigre
I'essieu. La différence entra la vole me-
surée a |'arrigare et & 'avant de I'essiau
représente le pincement.

Autant que possibla, sa rapprochar de la
valeur «0=, car, pour cette valeur, 'usure
des pneus est la plus faible.

Aprés desserrage des manchons de
serrage, la barre d'accouplement peut
gtre réglés i volanté.

A la repose, respecter le couple de ser-
rage.

Trappe da compartiment moteur ouverts (exemple)
1 PBésarecir d'huile de la servo-direstion




Aoua de secours sous |'extrémité du chassis

1 Sdourité 4 Crochal d'aitache
2 Eorou de fixation 5 Crochat de guidage
3  Elrier da maintsan

Roue da secdurs sous Vaxtrémitd du chilssis
1 Suppan dé rous de SE00Urs
2 Glisgigre

7B
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4.9 Roues et pneumatiques

4.9.1 Emplacement de la roue de secours

Sur les vehicules a plateau, la roue de
sacours est logée sous le plateau. La roue
de sacours des cars, bus et fourgons est
disposée sous l'extrémite AR du chassis.

Roue de sacours souws l'extrémité du
chissis:

1. Défreiner les ecrous de fixation du
support de roue de secours. Dévis-
ser d'abord I'écrou droit, puis le gau-
cha en maintenant la roue de secours
par la poigneea.

Roue de secours sous e plataau
1 Ecrou de fixation

. Débloquer le crochet d'attache. Faire

descendre le support avec la roue de
secours, le dégager vers 'arriére at le
sortir des glissiéras.

, Dévisser la roue de secours du sup-

port.

. Pour la repose, placer la support avec

la roue de secours sur les glissigres
et I'engager. Veiller a ce que les
crochets de guidage du support de
roue s'engagent dans les édvidemeants

des glissiéres. |



&, Prendre le support de rous par la
poignée et le tirer vars le haut jus-
gu'a l'engagement du crochet d'at-
fache. Revisser, serrer et freiner
d'abord |'écrou gauche, puis celui de
droite.

Roue de secours sous le plateau:

Défreiner et dévisser les &crous de
fixation,
Sartir latéralement la roue de secours.

Sur les camions-benne, la roue de se-
cours est disposéa sous le plateau, Sou-
lever et caler la benne. Sortir la rous de

SECours.
Pour des raisons de sécurité, wverifier
fréquemment la fixation correcte de la
roue de secours.

Roue da secaurns sur camion-benne
1 Visda Hxallon
2 Suppor

Four da secodrs sur camion-banne Roue de secours sur camion-banna

1 Baquille 1 Poignés
2 Biquilk



Crie — Ponl AY

Lric

]

Pant AR

4.9.2 Changement de roue

Attention! Lors du changemeant de roue,
respecter la charge admissible du pneu
(PR} et la pression de gonflage prescri-
te. Voir «Tableau de gonflage des pneuss,
Immobilisar le véhicule de fagon & éviter
tout déplacement inoping.

Mise en place du cric a 'avant;

Sous le ressort, immédiatement devant la
corps d'essieu AV,

Mise en place du cric a 'arriere:

Sur la trompette du pont AR en dessous
du ressort, mais jJamais sous le carter de
différential. Sur voitures avec barre stabi-
lisatrice, sous le ressort, directameant da-
vant la trompette de pont AR. Velller & ne

Cric — Ponl AR avec barre stabilisatrica

pas endommager le filet des goujons lors

de la dépose et de la repose des roues.
Frudence en déposant les roues.

Prudence en déposant les roues.

1. Dévissar les écrous de fixation de rouea
servant & la fixation du cache-écrous.

2. Desserrer les autres écrous de roue.

3. Ne dévisser les derniers écrous da
roue que siles roues reposent sans pré-
contraintesurles goujonsde roue,

Avant de monter les rouas a disques déa-
rouiller et nettoyer les surfaces de contact
des tambours de frein, des jantes et des
écrous defixation des roues,

Enduire légérement les filets des gou-
jons d'une graisse graphitée afin d"éviter
le grippage des écrous de fixation da
roue.

Avant de mettre en place la roue inte-
riaure (roues jumelées) veérifiar la posi-
tion correcte de toutes les bagues sphé-
rigues. Aprés mise en place de la roua
extérisure, revisser deux a troiz écrous
de roue avec leurs rondelles &lastiques
sphériques et les serrar. Contriler le can-
Irage des roues [(goujons centrés par
rapport aux trous des roues a disque).
Monter les autres rondelles élastiques
spheriques, revisser et sarrer las écrous
deroue.




Serrage des écrous de roue, voir cha-
plitra 2.5.
Apréas changement de roua, vérifier aprés

4.9.3 Prisedegonflage

La prise de gonflage est situde a I'avant
du régulateur de pression. Pour gonfler
les pneus, enlever le capuchon. Faire
tomber 4 env. & bar (& kgf/fcm?) la pression
d'alimentation dans l'installation a air

4.9.4 Changementdepneu

Nettoyer et dérouiller les jantes. Enduira
la face coté pneu des jantes d'una graissa
de montage, de paraffine ou de glycérine.
Enduire de talc I'intérieur des pneus ainsi
que les chambres i air.

50 km de route le serrage des &crous de
fixation, ensuite, périodiguement. Les
resserrar, sl ndcessaire.

comprimé, par ex. en actionnant plusi-
eurs fois le frein principal. Lancer le
moteur. Prassion maxi. pour le gonflage
de pneus 10 bar (10 kgf/cm?).

Le «flottement de la direction= peut
étre provogué par un déséquilibrage
des roues. Dans ce cas, faire &quili-
brer les roues par une station-service
MERCEDES-BENZ.
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Epalggaur da garniture [@xamgphe)

4.10 Installation de freinage

4.10.1 Vérification des canalisations de frein

Yarifier périodiguement |'étancheité et
le bon état des canalisations de frain.

Si 'on constate des traces de corrosion,
{piqUres), des traces de frottement, des
endroits ecrases etc, . . remplacar les
canalisations de frein,

Cette vérification doit étre effectuée avec
une extréme rigueur.

4.10.2 Vérification des garnitures de frein

Contrbéler périodiquement [Pépaisseur
des garnitures des freins AV et AR a
travers les regards {coté intérieur des
roues — plateau de frain).

Epaizseur mini des gamnitures:

Yeéhicules avec frein de parcage a ressort
5.0 mm

Vé&hicules avec frein & main 4 cramaillére
4.0 mm

Les garnitures de frein doivent étre

Un trés grand risque de corrosion des
canalisations de frein axiste sur les véhi-
cules transportant des produits chimi=
fgues, an particulier, des matiéres ou des
produits corrosifs,

Des risgques existent, par exemple, pour
vehicules transportant du ciment, de la
chaux, le bé&tail, les peaux d'animaux,
viéhicules de brasserie etc.

ramplacées dés que |'épaisseur minimale
est atteinta.

Pourcontrdler avec précision les machoi-
res et les garnitures de frein, déposer les
tambours de frein. Vérifier en méme
temps le libre mouvement das machoires
et des arbres de frein.

Ce travail qui exige des connaissances
spéciales devrait étre effectud unigue-
ment par une station-saervice MERCE-
DES-BEMZ,



4.10.3 Commande hydrauligue d'embrayage, installation de freinage
hydraulique — vérification du niveau de liguide

Les réservoirs transparents sont disposés
du céte gauche, & N'avant, dans lg com-
partiment moteur.

Le niveau de liquide paut &tra vérifié sans
dévisser le couvercle.

Les réservoirs doivent toujours contenir
une guantité suffisante de liquide de
fraln. Ne pas dépasser lo repére supérieur
[repére maxi).

Siunappoint de liguide de freinest néces-
saire, vérifier 'étanchéité du circuit
hydrauligue et I'épaisseur des garnitures
de frain. Toujours hien revisser le
couvercle des réservoirs de liguide afin
d'aviter toute parte,

Pour les appoints et le remplacemeant du
liguide de frein, ufiliser exclusivement
des margues éprouvéess et homologuées
Weiller au point d'ébullition (DOT 4]

Une fois par an, au printemps de préfé-
rance, faire ramplacer le liquide de frein

Un papillon collé par la station-service
MERCEDES-BENZ sur le pied de porte
célé conducteur rappelle 'échéance du
remplacement du liquide de frein,

Cption:

Lorsque le niveau de liquide de frein dans
les réservoirs est trop bas, une lampe
temoin s'allume sur la planche de bord.

I restal lation de freinape avec servo-frein & dépression
1 Réservoir de liguide de frein

Installation de freinape & assistance preumidigues
1 Résarepir de liguide g Trein
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1 Clé polyganole
2 Tuyau de purga

1 Wis g8 purge — maitre-cylindra (axample)

£

4.10.4 Purge d’air du circuit de freinage

Installation de freinage & assistance
pneumatique:

Etablir la pression d'alimentation dans
I'installation & air comprimé.

Pendant la purge, maintenir les réservoirs
toujours aux % pleins.

Purger l'installation de freinage a I'aide
d'un apparell de purge ou manuellement
dans I'ordre suivant:

1. Maitra-cylindre

2. Circuit des frains AR (correcteur de
freinage, cylindres de roue)

3. Circuit des freins AV (cylindres de
roue)

— Enlever l& capuchon du purgeur.
— Haccorder le tuyau de purge.

= Plonger ['autre extrémité du tuyau de

purge dans un récipient rempli 8 moitié
de liquide de frain.

— Appuyer a fond sur la pédale de frein et
la maintenir dans cette position,

— Desserrar d'un demi-tour la vis de
purge et laisser s'échapper le liquide
de frein,

— Sarrer la vis de purge et licher g
pédale de frain.

Poursuivre dans cet ordre les opérations
da purge jusqu'a ce que le liquide de
frein sorte du tuyau sans bulles d'air.

— Enlever le tuyau de purge, remettre
le capuchon en place.

— Retablir le niveau du liquide de frein.

Pour des raisons de sécurité, effectuer la
purge des freins trés soigneusement.



4.10.5 Desserrage mécanique du cylindre de frein a ressort

Immobiliser le véhicule de fagon a éviter
taut déplacement inopiné.

Dessarrage du cylindre 4 ressort en cas
de manque de pression dans 'installa-
tian:

Enlever la manchette de protection de la
tige de piston, Dévisser de 70 mm le con-
tre-&crou et N'écrou-tendeur du dispositif
de desserrage mécanique jusqu'a ce que
les roues tournent librement.

Remise an position de fonctionnement
du cylindre & ressort: La pleing pression

de service doit &tre &tablie dans I'installa-
tion de freinage. Desserrer le frein de par-
cage. En tournant & la main I'écrou-ten-
deur, amener le levier de 'arbre intermé-
diaire complétemeant sur la tige da piston.
Pandant cette opération, tenir 'extrémiteé
de la tige de piston au moyen d'une clé &
fourche. Bloguer I'écrou-tandeur en sar-
rant le contre-acrou.

Varifier périndiquement le bon état du fi-

Iletage de Ia tige de piston du cylindre de
frein & ressort.

4.10.6 Lubrification de la timonerie de ralentisseur

Lubrifiar périodiquemeant, par qualgues
gouttes d'huile, les rotules de la timone-
rie extérieure ainsi que les surfaces de
glissement des leviars.

MNe pas lubrifier les tourillons du volet
d'obturation. Ceux-ci sont montés sur
aoussinets en matériau réfractaire, Une

lubrification a I'huile se traduirait par la
formation de calamine qui empécherait le
bon fonctionnement.

Les réglages éventuellement nécessaires
devraient étre confiéz 4 une station-
service MERCEDES-BENZ.

LT B el e

Dispositif da desserage du cylindra i ressor
1 Manchetie de protaction
2 Contrg-Gorou a

Ecrou-tandaur

Fl h
j,! } Positian dessarmse
3 Lewier da frein
4

Ecrou-tendaur
5 Tiga de platon
Axg 8 Cyfindre & msson

&6
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4.11 Equipement électrique

4.11.1 Alternateur

Les particularités de fonctionnement de
I'alternateur différent totalameant de cel-
les de la dynamo. Pour cette raison, il ast
indispensable da tenir compte d'un
certain nombre de points:

1. En service, I'alternateur doit toujours
rester raccordé aux batteries. Dong,
tant que le moteur tourne, il ne faut
jamais débrancher ni intervartir ni un
céble de I'alternateur, ni une cosse da
la batterie. [l en est de méme pour la
connacteur du régulateur,

2. Pour lancer le moteur par remorgua-
ge, les batteries doivent rester rac-
cordess

4.11.2 Nomenclature des fusibles

Toutes les connexions doivent avair un
bon contact et la mise 4 la masse des
utilisateurs doit étre réalisée correcte-
ment. Entourer de chatterton les fils
électriguas defectusux. Les fusibles ne
doivent &tre ni réparés, ni court-circuités.
Pour parer a toute éventualité, tenir
toujours en réserve gualques fusibles et
lampes,

3. N'effectuer la recharge rapide des
batteries qu'aprés débranchement du
cable positif et du cible de massa.

4. En effectuant des soudures a l'arg,
raccorder la pince de masse du poste
de soudage directement & la pigce &
souder. Déconnecter Ia cosse positive
et négative des batteries.

5. Des travaux de vérification at de ré-
paration sur l'alternateur ne doivent
étre effectuds que par le personnel
qualifie d'une station-service MER-
CEDES-BEMEZ,

Avant de remplacer un fusible sauté, sup-
primer la cause du court-circuit,

Me commeancer aucun travail sur I'in-
stallation électrique avant d'avoir décon-
necté le cable de la borne négative (—)
des batteries. Afind'écarter tout risque da
court-cireuit, ne pas poser ‘d’objets
métalliques {outils) sur les batteries.



Boite & fusibles |

Utilisateurs
Feu de route gauche, témoin feu de route
Feu de route droit
Feu de crolsement gauchs
Fau de craisement drait
Feux de stop, phare de recul, ralentisseur
Commande de démarrage, avertisseur
Frein de parcage {lampa-témoin de desserraga), témoin de course-usure des
garnitures de frein, chauffage des siéges
B Clignotants
B Essuis-glace
10 Ventilateur de chauffage

11 Témaoins, manométre d'huile, thermometre d'eau de refroidissement, niveau de Boite a lusibles et Il
combustible {3 gauchs, au-dessaus du tableau de bord)

1—24 Fusibilag
12 Disponible pour option

‘*—ld‘lmh{ﬂN—L%

Boite & fusibles ||

N®  Utilisateurs

13 Feu de position gauche, feu AR gauche, feux de gabarit gauche

14 Feu da position droit, feu AR droit, faux de gabarit droit

15  Eclairage d'instrumeants, éclairage d'intarrupteur, commande plafonniers
gauche [autobus)

16 Lanterne AR antibrouillard, commande plafonniers droit {autobus)

17 Tachygraphe, montre

18 Phares antibrouillard, autoradio

19 Clignotants d'alerte

20 Eclairage du poste de conduite, prisa de courant

21 Plafonniers gauche (autobus)

22 Plafonniers droit (autobus)

23 Chauffage additionnal *

24 Chauffage additionneal

BY



Daszarrage du capuchon
Serrage du capuchon
Wiz de réglage a I'honzentale
Wiz de réglage enhauteur

B G R

1 Lampe — feu de position
I Lampe — projecteur

it

4.11.3 Verification du réglage des projecteurs

Le reglage correct des projecteurs est
d'une importance capitale pour la sécuri-
té routigra. 1l doit &tre périodiguement
vérifié & I'aide d'un appareil de réglage de
projecteurs.

Chague projecteur doit &tre séparément
varifié. Le deuxigdme projecteur et les au-
tres feux saront obturés.

Véhicule charga:

La limite claire-obscure en éclairage de
croisement {pour une distance de 10 m})

se 2ilue 4 une hautaur égale & la hauteur
du centre des projecteurs moins 10 cm.

Véhicule non chargé
(avac 1 personne ou 75 kg);

Vehicules aves houton du correcteur de
portee des projecteurs en position da
base,

La limite claire-cbscure en éclairage de
croisement {pour une distance de 10 m)
s& situe & une hauteur égale & la hauteur
du cantre des projecteurs mains 30 cm.

4.11.4 Remplacement d’une lampe de projecteur

Tourner an sens inverse d'horloge et
enlever le capuchon du bottier de projec-
teur. Dégager le connecteur. Enfoncer le
porte-lampe, le tourner &4 gaucha puis le
sortir de la fixation & bajonnette. Enlaver
lalampe & 2 filaments avec la collerette de
culat.

Froteger la lampe neuve avec un papler
de soie ou analogue et ng jamais la tenir
avec les deigts mouillés ou gras. Engager
Ia lampe de sorte que les deux languettas
de |a collerette du culot s'engagent dans

les découpes du bord de l'ouverture du
projecteur. Mettre an place le porte-
lampe, puis le verrouiller en I'enfongant
et an le tournant & droite

Engager le connecleur, poser le capu=
chon et le serrer en tournant en sens
d'herloge

Pour tarminer, vérifier le réglage des pro-
jecteurs.

Pour les lampes, voir «Caractéristiques
technigues:,



4.11.5 Confrole et entretien des batteries

Four le nettoyage des batterias, ne jamais
déviszer las bouchons et ne pas employer
de l'essence. du petrole ou similaire.
Graisser les cosses de clble, surtout le
dessous de celles-ci légéremant avec une
graisse anti-acide, Les trous d'évant des
bouchons ou les tuyaux souples d'évant
des éléments ne doivent pas &tre
absirués. MNe pas poser des objets
métalliquas sur les batteries (risque de
court-circuit). Pourexaminear les batteries
4 la lampe, ne jamais se servir d'une
flamme nue en raison du risgue d'ex-
plosion du gaz oxhydrique. Utiliser tou-
jours une lampe électrigue,

Dans chague &lément, le niveau de
|'electrolyte doit se situer & enviran
15 mm au-dessus des plagues. Pour les
appaints, n'utiliser que de I'eau distillée.

L'eau s'évapore pendant la charge en
cours de route. Pour les appoints, ne pas
utiliser des entonnoirs métalliques. La
densité de l'élactrolyte renseigne approxi-
mativement sur |'état da fonctionnament
des batteries.

En cas d'une perte accidentelle d'élec-
trolyte, ajouter de l'acide pur pour accu-
mulateurs de densité identique.

Lors de la recharge, le courant de charge
ne devrait pas dépasser 'ho de la capacité
nominale,

La batterie est chargée lorsque |'élec-
trolyte bouillonne viverment et uniforme-
ment dans tous les éléments.

Attention! En &té et dans les régions
chaudes, vérifier le niveau de 'électrolyte
auw moins une fois par semaine.

4.11.6 Raccordement sur installation 24 Volt

Sur les vehicules équipés d'une installa-
tion 24 WV, le raccordement des appareils

de 12V ne doit s'effectuer que par I'inter-
médiaire d'un diviseur de tension.

1

Dansimétra

Contrile de ka dersité de dlectrolyia



Hiveau de fluida frigarigkra — climatiseur
1 Hagard

£l

4.12 Installation de climatisation

Autant que possible, confier la service et
la réparation uniguement a4 une Agence
MERCEDES-BENZ.

En supposant un endommagement de
linstallation de climatisation & la suite
d'un accident, wvérifier la charge et
I'étanchéité de linstallation. En rejoi-
gnart avec le wvehicule une Agence

Consignes de sécurité

1. Eviter tout contact avec le fluide
frigorigéne liquide. Lorsque la peau
est touchee, la soigner comme des
engelures.

2. Ne pas laisser échapper le fluide fri-
gorigéne gazeux dans un local fermé.

MERCEDES-BEMNZ, ne pas matlre le
climatiseur en service car si l'installation
est vide, le compresseur risque des en-
dommagemeants par défaut de refroidis-
sement et de lubrification.

Attention! pour tous les travaux devant
étre effectuds sur le toit, mettre des pan-
toufles en feutre.

3. Les organes de linstallation ne dei-
vent pas dtre nettoyes a la vapeur sur-
chauffée.

4. Ne pas effectuer des soudures sur I'in-
stallation ou & proximité de ses
organes.

4.12.1 Contréle de la charge en fluide frigorigéne

— Quyrir le capot du climatiseur

— Lancer le moteur

— Mettra le climatisaur en marche (refroi-
dissement maxi.)

- Contrdler la charge en fluide frigori-
géne au voyant du réservoir gauche
{maxi.)

L'installation est correctement chargée

lorsque la boule visible dans le voyant
flotte sur le niveau de liquide.

La recharge en fluide frigorigéne exige
des connaissances spéciales et devrait
étre exécutée uniquement dans une
Agence MERCEDES-BENZ,

Fluide frigorigéne, voir sAgents mo-
teurss.



4.12.2 Nettoyage ou remplacement du filtre de prise d"air

Déposer la grille de reprise d'air.

Sortir les cadres avec les écrans filtrants
déposer d'abord le cadre cété gauche).

Dagager les dcrans filtrants du cadre.

Eliminer d'abord la poussidére en tapant
légérement ou par scufflage a lalr
comprimé (pression maxi 5 bar — 5 kgf/
cm®) en dirigeant le jet obliguement de
I'extérieur vers l'intérieur. Tremper les
écrans filtrants 10 minutes dans de I'eau
a 40° C env. additionnde d'une lessive
pour linge fin.

Ensuite, agiter les écrans 5 min. env.
dans cette solution, puis rincer & 'eau
claire jusqu'a ce que |'eau raste propre.

Essorer les écrans 4 la main et les faire
secher dans un local hors poussiere,

Avant de remonter les écrans filtrants
nattoyés, les varifier (déchirures, trous).

Remplacer les écrans endommages.

Attention! Au montage des écrans fil-
trants, placer la face reperéa «Reinlufts
(air propre} du coté cadre grillagé,
Monter en premier le cadre cité droit,

1 Grille d'admssion d air
2 Maneite volel d air axtéraur

i



1 Vis da flxation ~ Goujon de maintien
2 [Falbda tension
3 Forta tenslon

BE

4.13 Chassis et superstructure
4.13.1 Réglage des fermetures de ridelles

Les fermetures des ridelles des plateaux
MERCEDES-BENZ dolvant &tre réglées
lorsqu'en position fermee la tension se
révile insuffisante.

Ouvrir la fermeature de ridelle et desserrer
la vis de fixation du goujon excentrique.

Tourner le goujon excentrique salon les
besoins et serrer la vis de fixation.

Le goujon doit s'engager dans la dente-
lure. Fermer la fermetura et vérifier la
tension.

Si la tension désirée n'est pas atteinte,
répéter 'opération en tournant davan-
tage le goujon excentrique.

Si les possibilités de réglage sont apui-
stes, remplacer les piéces usées,

4.13.2 Vérification et entretien du crochet d’attelage

En plus de la vérification quotidienne du
jeu longitudinal du crochet d'attelage,
affectuar périodiquement les travaux
suivants (tenir compte des instructions
de service du constructeur):

1, Une fois par semaine, nettoyer soi-
gneusement et gralsser le crochet

dattelage. Vérifier les points d'at-
tache de la fléche.

2. Vérifier le serrage, si nécessaire, res-
serrer I'écrou de la tige de crochet
et les vis de fixation de I'attelage
remorgque

Respecter les couples de serragal



4.14 MNettoyage et maintenance du véhicule

Laver le wehicule avec beaucoup d'eau.
Eviter l'ensoleillemant direct. Enlever
avec précaution des taches de gralsse 4
'aide d’'essence de nettoyage (pas d'es-
sence auto).

Me pas traiter la painture synthétigue
avec du pétrole ou da la graisse. Souvent,
ces produits détruisent rapidement la
pellicule protectrice de la peinture.

Pour nettoyer la glace des clignotants et
das lantarnes arriéras, ne pas utiliser du
solvant cellulosique mais de I'essence de
lavage.

Four la nettoyage du volant, du levier de
vitessas, du revétement de sol de la
cabine et des gamitures de sigge tachees,
n'utiliser que de I'eau tigde additionnée
de savon ou de poudre & lavar la fine
lessive. Nettoyer a3 I'essence de lavage
les garnitures tachees de graisse.
Mettover les sangles des ceintures de sé-

Autocars

Mettoyer les éléments en aluminium et les
chromas avec de la pate ME pour
chromes. Pour la protection, utiliser la
cire MB ou le vernis MB de protection des
chromes.

Pour nettoyer les simili-cuirs, utiliser ex-
clusivement le nettoyant pour simili-cuirs
recommandd ou un produit pour fing
lessive, L'amploi de détachants, d'essen-
ca ou de diluant est formellement
proscrit.

curité avec de l'eau tidde et avec du
zavon., Me pas utiliser des nettoyants
chimiques. Lors du sachage, éviter 'en-
soleillement direct et des températures
dépassant B0® C, Ne pas blanchir et na
pas teinter les sangles.

Talguer légérement les coulisses des
glaces ainsi que les joints d'étanchaité
des portes et des glaces.

Faira un nettoyage & fond avant d'entre-
prendre d'importants travaux de mainte-
nance et procéder au contrile du chassis.
Apres e nattoyage, notamment au jet de
vapeur cu & l'aide de produits degrais-
zants, graisser le chassis conformément
au carnet de malntenance.

Tous les organes mécaniques ainsi que le
dessous de la cabine sont exposes aux
aftagues mecaniques (projection de
piarres, gravillons) et chimiques (neige
fondante, el dans le sable).

Lestissus d'habillage en peigné suisse ou
en Wolltex seront nettoyés a fond par
passage & |'aspirateur (pas de suceur
caoutchouc). Ensuita, éliminer les taches
a l'aide d'un nettoyant 4 sec et d'une
eponge synthetique. Ne pas frottar, mais
tamponner sedlement. Observer le mode
d'emploi du fabricant.

Les tissus d'habillage des siéges ne doi-
vant pas a&tre mouillés pour leur net-
toyage sinon le tissu et son support

Faire les raccords de peintura apris
suppression des endommagemeants ol de
la rouille, puis appligquer un produil ant
corrosion. Si des travaux de soudage
sont necessaires, les effectuer avant le
traitement anticorrosion.

Les produits utilisés jadis tels que
pétrale, gasoil et similaire, ne doivent pas
étre employés, Toute station-service
MERCEDES-BENZ vous renseignera sur
les produits anticorrosion éprouves et
homologués.

Les flexibles de frein ne doivent pas étra
peints ni nettoyés 4 'essence, au benzol,
au pétrole ou & I'huile minérale. Enlever la
houe y adhérant exclusivement avec de
I"'eau, Lors de la pulvérisation ou du grais-
sage, vailler & ce que le produit ou la
graisse n'entre pas en contact avec les
flexibles de frein.

{caoutchouc mousse) seralant détériorés
el des aurdcles se formeraient aprés
sachage.

Four éliminer des taches sur les tissus
Dralon lisses utilisar exclusivement des
produits de nettoyage pour fibres syn-
thétiques.

Les housses d'appuie-téte sa nattoyent
commea taus las tissus synthétiques. Ne
pas les falre bouillir! Les laver & l'eau
tiéde avec un produit pour lessives fines.
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4.15 Précautions a prendre en cas d'immobilisation du véhicule

— Nettoyar soigneusement le véhicule
extérieurement et intérieurement et le
garer dans un garage bien aéré et sec.

- Graisser tous les points de graissage
conformément aux indications du
carnet de maintenance.

— Augmenter d'env. 2 bar la pression de
gonflage prescrite des pneus (pour
eviter las aplatissements des pneus).

= Recouvrir les pneus pour les protéger
da l'ensolsillement.

— Hemplir complétement le réservoir 4
carburant.

- Purger I'eau condenseée des résernvoirs
d"air.

— Contréler la proportion eau-antigel. Si
le véhicule ne compaorte pas d'antigel
{par ex. Tropiques), il suffit d'ajouter &
I'eau une dose de 1% d'un produit
anticorrosion.

— Contrdle la peinture. Faire les ratou-
ches s'il y a lieu.

- Pulvériser sur lg chassis un produit de
protection de dessous de caisse,
Refaire la protection anticorrosion des
creux si elle n'a pas encore eté faite.

— 5i le véhicule est immobilisé pendant
une péricde prolongée, pulvériser uneg
cire de protection sur la peinture et les
alémants chromas.

— Caler le véhicule par sabots.
— Dessarrer le frein de parcage.

Entretenir périodiquament les batteries.
Enduire les bornes avec une graisse an-
tiacide, Recharger les batteries une fois
par mois ou les charger en permanence
avec 0,06 A, Décharger et recharger les
batteries tous les 3 mois. Contraler le ni-
veau de 'electrolyte. Toutefois, la durée

4.16 Mise en service aprés immobilisation

Avant de remettre le véhicula immaobilisé
en service:

Rétablir la pression de gonflage prescrite
des pneus. i

Remplacer le liquide de frein si ce rem-
placemeant n'a pas été fait depuis unanou
si la durée d'immobilisation du véhicule
ast incannue.

i

En gas d'une protection anticorrosion du
moteur, obhesarver les mesures de dépro-
tection spéciales. Toute station-service
MERCEDES-BEME renseigne i ce sujat.

Contrbler les niveaux d'huile:; moteur,
direction, boite de vitesses et ponts.

Contrdler le niveaw d'eau de refroidisse-
ment et la proportion d'antigel

de vie des batteries, méme parfaiterment
entretenueas, est limitée.

Rouler avec le wéhicule tous les 3 mois
pendant 1 heure environ.

Si cela est impossible, faire tourner le
moteur pendant env. 1 heure 4 régime
mayen, Mettre le chauffage additionnel
et la climatiseur pandant 10 minutes env.
en marche. y

Le moteur, le systeme, d'alimentation etc.
peuvent également étre protégés pour
une période prolongée. Toute station-
service MERCEDES-BEMZ renseigne i ce
sujet,

Vidanger I'huile moteur et remplacer le
filtre & huile conformément aux instruc-
tions du carnet de maintenance. Si la
révision & 500—1.500 km n'a pas encore
ete faite, utilizer une huile de rodage.

Contrdler le fonctionnement de |'installa-
tion électrique.

Lancer le moteur et contriler la pression
d'huile, I'état et I'tanchéité des flaxibles
et tuyauteries. Contrdler |'efficacité des
freins.




5 Conseils pour le dépannage

L'exposé ci-aprés doit aider & remédiar
aux incidents de sorte qu'une station-
service MERCEDES-BENZ puisse étre

5.1 Moteur et alimentation en combustible

Moteur ne part pas

Le moteur démarre difficilement
ou s'arréte aussitot

Moteur mangue de puissance

Causa

Résarvoir presgue ou complétement
vide

Tuyautaries, tamis dans le réservoir &
combustible cu préfiltre obstrués
Filtre & combustible colmaté

Mangue d'étanchéaité de 'installation
d'alimentation

Températures extériguras

inférieures a 0° C

Filtre & combustible colmaté

Obstruction de 'orifice de mise a 'air
dans le réservoir 8 combustible
Clapet de décharge dans la pompe
d'injection ne maintient pas la
pression

Combustible inapproprié

Mangque da combustible
La butée pleine charge n'est
pas atteinte

rejointe. Les indications données facili-
teront la recherche des causes des in-
cidents de fonctionnement. Elles ne

g

poseé n'est nullemant limitatif,

Aeméde

Faire le plein et purger

l'installation

Mettoyer at purger

l'installation

Remplacer les cartouches filtrantes,
purger l'installation

Etancher les tuyauteries et le
prefiltre; purger 'installation
Observer les mesuras pour le
sarvica d'hiver

Mettoyer le filtre ou remplacer
les &léments filtrants
purger l'installation

Mettoyer le reniflard

:-
¥V

Rejoindre un atelier

'Hemplacer le combustible par un

produit de marque ou chserver les
instructions pour le service d’hiver
Vérifier le colmatage du filtre
Régler la butée pleine charge,
rejoindre |"atelier

sauraient prétendre a4 remplacer uni
réparation dans les régles da l'arl, L'ex-

Inddicationg
dlistalllsos
wor ohapiim

2.1

4,26
421
428
4.2.4
426
4,26

an

4.2.4
428

A

422

2]



Emission de fuméas nolres

Moteur chauffe

Moteur ne consomme pas d’huile
Dilution de I"huile moteur

5.2 Embrayage

Embrayage patine 3

Débrayage incomplet

86

Cause

Mangue d'air d'admission aux
régimes élevés du moteur
Fermeture partielle du volet

de ralentissaur

Filtra & air encrassée

Injecteurs defactueux

Deébut d'injection déréaglé

Débit trop important de la pompe
d’injection

Mangue d'eau de refroidissement

Thermostat défectuaux

Courroie détendue ou cassée
Circuit de refroidissement encrassé
Fert encrassement extérieur du
radiateur

Yisco-coupleur du ventilataur
défectueux

Fuites aux tuyauteries d'injection
s0us le couvre-culasse

Garnitures de friction encrassées ou
usées

Course de débrayage du cylindre
récapteur trop faible

Airdans le circuit hydraulique

Miveau de liguide trop faible dans le
circuit hydraulique

Indications

détaillées
Ramdide wair chapitna
41,2
Mettoyer la filtre & air 41,3
Rejoindre un atelier -
Mettoyer 4.1.2/41.3

Aejoindre un atelier
Aejoindre un atelier

Rejoindre un atelier

Faire le plein d'eau, vérifier I'étanchaité

du circuit de refroidissement
Remplacer le thermostat

Retendre ou remplacer les courroies
Rejoindre un atelier

Mettoyer I'extérieur du radiateur

2.1

4.3.5

4.3.3

Bloquer le visco-coupleur, remplacer le

ventilateur aprés 1.000 km au maximum

Supprimer les fuites ou remplacer
les tuyauteries

Rejoindre un atelier

Rejoindre un atelier

Verifier I'étanchéité de I'installation,
parfaire le plein, purger

Varifier ['etanchéité de |'installation,
parfaire le plein

4.3.4

4.2.7

4.4.1
4.4.2

4.4.1




5.3 Direction

Fonctionnement dur de la
direction

Fonctionnement dur de la

direction (servo-direction)

Servo-direction présente au
braquage un bruit de ronflement

En ligne droite, le véhicule ne
tient pas sa trajectoire

Cause
Fuséas tournant a sec

Manque d'huile dans le boitier
de direction

Mangue d'huile dans 'installation

Courroies détendues ou casséas
Air dans le circuit hydrauligue

Air dans le circuit hydraulique

Mangue d'huile dans l'installation

Fusées tournent a sec

Jeu trop important de la direction
Pression de gonflage insuffisante
Fincement incorrect

Réglage incorrect des roulements
de roue AV

Mangue d'huile dans I'installation

Air dans le circult hydraulique

Remida

Graisgar

Vérifier 'étanchéitd de |'installation,
faire I'appoint d'huile

Varifier 'étanchéité de l'installation,
faire Fappoint d'hulle

Retendre ou remplacer ces courraies
Varifiar I'étanchéité de Iinstallation,
faire "'appoint d'huile

Veérifier I'étanchéitd du cirguit,

faire I'appoint d'huile

Varifier 'étanchaité du circuit,

faire "appoint d'huile

Graisser

Rejaindre un atalier

Carriger la pression de gonflage
Carriger le pincemeant

Rejoindre un ataliar

Weérifier I'dtancheité de I'installation,
faire I'appoint d'huile

Verifier I'étanchéité de I'installation,
faire 'appoint d'huile

Indicationg
clislal lliss
voir chaplire

4.8.3

483
4,35

483

4.8.3

4.8.3

4.8.4

483

183

97



5.4 Installation de freinage

La lampe d'avertissement
s'allume en cours de route

Freinage inégal

Freinage nul ou insuffisant

Frein de parcage reste serré
{Frein & main & cremaillére)

&4

Cause

Attention! S'arréter immediatement!
Pression de freinage nulle ou
insuffisante

Prieus en mauvais état

Pression de gonflage insuffisante
Reglage incorrect des frains
Huile sur les garnitures

Usure inegale des garnitures

Ancmalie dans le systéme
hydraulique

Fression nulle dans le résarvoir

Miveau de liquide dans le circuit
hydraulique trop bas

Airdans le circuit hydrauligue

Garnitures de frein usées ou
encrassees par I'huile

Céable de frain blogué

Indications
détaillbes
Raméade wair chapitre
Observer le manométre double
Faire monter la pression dans le
réservoir. Le cas échéant, varifier I'étan-
chéité de I'installation de freinage 2.1

Remplacer les pneus usés 4.9.4
Caorriger la pression de gonflage =
Rejoindre un atelier -
Remplacer les garnitures, nettoyer

les tambours de frein, pour ceci,

rejoindre un atelier -
Faire remplacer les garnitures

dans un atelier -

Rejoindre un atalier -

Observer le manométre double

Faire monter la pression de freinage.

Le cas achaant, varifier I'etanchéité

de I'installation de freinage, 2.1
Verifier le régulateur de pression et le
comprasseur d'air =3

Veérifier I"étanchéité de I'installation, 221
faire 'appoint, purger 4.10.3
4.10.4
Vérifier I'étanchéité de I'installation, 4.10.3
purger 4.10.4

Faire remplacer les garnitures
dans un atelier -

Rejoindre I"atalier --




Pas de desserrage du frein & main

(Frein de parcage & ressort)

La pression dans le réservoir
n‘atteint pas ou trop lentement
la valeur normale

Freinage manque de
progressivité

5.5 Equipement électrique

En actionnant le démarreur
celui-ci ne tourne pas

Le témoin de charge ne s'allume
pas (al'arrét du moteur)

Le témoin de charge reste allumé
HQTEEIDE le moteur tourne)

Cauge

FPression dans le réservoir
inzuffisante cu néante

Débit insuffisant du compresseur d'air

Le régulateur laisse continuellement

aéchapper |'&ir

Mangue d'étancheéité de 'installation
& air comprimé

Fonctionnement dur des articulations
des machoires

Cylindras da rous défectusux

Battarie déchargée
Batterie défectueuse
Cosses desserrees oU corrodées

Cables desserrés ou défectueux
Démarraur défactusux

Lampe grillée

Connexions interrompues
Reégulateur ou alternateur défectueux
Courrole détandue ou cassée

Reamade

Yerifiar I'dtancheite de
l'installation; faire manter

la pression dans le réservoir;

sl nécessaire — et seulemant
pour le remorguage — desserrer
mécaniguement les cylindras &
ressort

Vérifier la fonctionnement du
compressaur d’air

Remplacer le régulateur ou le
faire réparer par un atalier
Vérifier I'installation at la rendre
étanche

Dépasar les tambaours, rétablir
le mouvement des articulations
Rejoindre un atelier

Recharger

Remplacer |a battarie

Mettoyer les cossas, las enduire
d'une graisse anti-acide,

et resserar

Ressarrer ou ramplacer
Rejoindre un atalier
Remplacer

Ressarrer ou remplacer
RBejoindre un atalisr

Retendre ou remplacer la courrole

Lindlabiciing
elibanlisas
wenr ol sl

2.1

4.10.5

2.1

4.11.5
4.11.5

4.11.5

4.35

2L



5.6 Chauffage additionnel

Chauffage ne s'allume pas
Appareil de commande coupe
automatiquement

Moteur de I'appareil de chauffage
ne démarre pas

L'appareil de chauffage est arrété
par le thermostat de sécurité

100

Causa

Température extérieure an dessous
de " C

Pompe d'alimentation ne débite
pas

Batterie déchargée
Fusible défectuaux
Collecteur ou balais usés

Mangque de liquide de
refroidissament

Remiéde

Respecter les consignes
pour le service d'hiver
Rejoindra un ataliar

Recharge
Remplacer le fusible
Rejoindra un ateliar

Verifier I'étancheaite de
l'installation,

ajouter du liguide de
refroidissement

Indications
ditailléas
vair chapiira

28

4.11.5
4.11.2

a1



5.7 Remorgquage du véhicule

Les crochets d'attelage avant et arriéra
zont prévus pour effectuer des manmeu-
vres d'attelage et pour le remorgquage
du wéhicula.

En remorquant le véhicule faire, autant
que possible, tourner le moteur afin d'as-
surer le fonctionnemeant de la servo-direc-
tion et I'alimentation en air comprimé de
l'installation de freinage

Remorguage
Moteur en panne

Yehicules avec bofte de vitesses méca-
niguea:

Distance de remorquage jusqu’a 100 km.
Le vehicule peut &fre remorgué sans
restriction.

Distance de remorguage excédant 100
km

Déposar 'arbre de transmission aceoup-
lé& & I'essieu moteur.

Vehicules avec boite automatique MB:
Distance de remorquage jusgu'a 50 km.

1. Placer la boite de vitesses au point
maort {levier sélecteur sur =N=.

2. Ne pas dépasser une vitesse de re-
morquage de 40 km/h.

Distance da remorgquage excedent 50 km,
Dépozer l'arbre de transmission ac-
couplé & 'essieu moteur.

Boite de vitesses avariée

Déposer larbre de transmission ac-
couplé & l'essieu moteur

Pont AR avarié
Déposer les arbres de rous. Obturer les
orifices afin de protéger les roulemants.

Pont AV avarié

Soulever ['essieu AV.

Le dégagement d'un véhicule embourbé
dont les roues motrices patinent dans un
sol meuble ou boueux doit s'effectusr
avec la plus grande prudance surtout si le
vehicule est chargé.

MWe pas tanter le dégagement en tirant par
A-coups ou an bials, car le chassis risque
des endommagements. Ne jamais déga-
ger un vehicule dont la remorque est
encore attalés. Un bon conseil: si cela ast
possible, dégager le vahicule vers 'arrigre
en tirant par le crochet d'attelage AR eten
empruntant le sillage trace auparavant
par les roues.

Lancement du moteur par
remorquage

Boite de vitesses mécanique:

Engager la clé de contact ou place
I'antival en position route,

Débrayer, angagar la 2e ou 3o vilesss,
faire remorquer le véhicule, embrayer
lentemant et actionner I'accelérateur
jusgqu'a ce gue le motaur démarre.

Boite de vitesses automatique MB:

Engager la clé de contact ou placer ["anti-
vol en position routa.

Placer le levier sélecteur au paint mort
[position =N=).

Faire reamorquer le véhicule.

Afin d'assurer une pression d'huile suf-
fisante dans la bofte de vitesses, ras
pecter una vitesse de remorgquage de
30 km/h lorsque |la boite est froide ot de
40 km/'h lorsqu'elle est chaudea.

Placer le leviar sélecteur en position«ds,

Actionner 'accelerateur.

Si le moteur démarra, placer le lovier
sélecteur immeédiatement au polnl mart
{position «N=).

Attention! Si le moteur me dérmrre pag au
bout de 10 secondes, rafaing e lancameant
par remorquage en position «h-,
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6 Caracteéristiques techniques
6.1 Fiches d’identification/Plaques signalétiques

Avec le vehicule vous sont remises des fiches didentification contenant les essen-
tielles caracténstigues du véhicule.

Fiche 1
Prendre la précaution de ne pas lalsser cette fiche dans le véhicule. Elle porte les
numéros des ¢lés pour la commande des clés de rechange.

Fiche 2
Cette fiche (sans numéros de clés) se trouve dans le camet de maintenance,

Four commander des piéces détachées et pour toute demande de renseignements
technigues, indiguer toujours les numéros complets du chassis et du moteur.

1 N®du ¢chassis sur le longeron droit
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Véhicules avec moteur 314/352

1 Plague de type & droite sous le vide-
poches

Moteur 314

2 N* du moteur sur couvre-culasse et
carter-moteur cité gauche

Moteur 352

M* du moteur sur couvre-culasse et
carter-moteur cité droit

Véhicules avec moteur 314/352
MN® de carrosserie sur le panneau cotld

1

gauche sous la planche de bord
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6.2 Poids (kg) LS0BD/28  LSOED/28  LGOBD/29 L 50BD/ZD
L50BD/35  LS0ADSAS  LGOBDMAS LSOBOVAS L SOA O/ L 508 0/ L 508 D/ LF 508 D/28
Charge admise sur l'essieu AV . . .. 1.800 1.900 1.900 1.900 2.100 2.100 2.100 2.100
Charge admise sur l'essieu AR . .. 2.200 2.500 3.300 3.500 2,500 3.300 3.500 3.500
Poids total enchargeadmis . ... .. 3.490 4,000 5.000 5140 4,000 5.000 5.190 5.480
LE0AD/2S  LBOBD/ZS  L608D/28  LE0ADV2S L 60BD/20
LE08-D/35  LBOB-DV35 L 606-D/35  L608-D/AAS L 606-D/35 03090 €306 0
LB08 D/ LEOBDMH  LEMDM1  LEEDM1  LEOBD/MT  LE0BDMI'  -08/29 -08/28
Charge admise sur I'essieu AV . . .. 2.100 2.100 2.100 2.300 2.300 2.300 1.900 1.800
Charge admisesurl'essiseu AR ... 3.800 4.100 4,880 3.900 4,680 4,680 2.700 2,700
Poidstotalenchargeadmis . .....  5.600 5.990 £.500 5,600 6.500 6.790 4,390 4,580
efclii fu] oaaD 030 Qa0 Qa0 03080 oaaD 0309 D'
-08/29 -08/ 35 ~0B/36 0B -08/41 -0B/41 -08/41 -08/41
Charge admise surl'essieu AV . . .. 1.900 1.800 1.800 2.100 2.100 2.100 2.100 2.300
Charge admise surl'essieu AR ... 3.300 3.300 3.500 3.900 3.900 4,300 4.300 4.300
Poids total en charge admis ... ... 4,980 45.180 5.380 5790 5.990 6.190 6.350 6.500
LE13D¥35 LE13D/35 03080 0300 0G0 0080 03090
LTEOED  LEI3I4 LEI3DM LE130M" 1335 -13/35 13/ 1341 1341
Charge admise sur l'essiou AV .. .. 2.800 2.300 2.300 E_.55|:| 2.300 2.300 2.400 2.400 2.600
Charge admise surl'essieuAR ... 4700 4.680 4,680 4,680 3.800 3.900 3.900 4,300 4.300
Poids totalencharge admis .. .. . 7.490 6.500 6,780 £.780 5.590 5,880 6.190 6.590 6.800

'Nniture an version larga
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6.3 Dimensions principales (mm)

LF 508 D28

L 508 D/29 L 508 D735 L 508 D/a1 L BOE D/20 L 508 D/a6 L i 0/
Empattement . cian 2.950 3.500 4100 2.850 3.500 4.100
Diam&tra mini de braquage ... ... 10,8 m 12.5m 144m 10,8 m 125m 14,4 m
el R e e e o SR .. BNV 1,730 1.730 1.730 1.7758 1.7752 1.775%
i)W s B e S A R any 1.490" 1.480° 1.480' 1.540 1.540 1.540

L 508 Drai? L&13 D/as

L 608 D/41* LT 608 O 0 308 D-0a/29 © 309 D-08/35 0 309 D-08/41 0308 D-13/35
Empattement ... oo 4,100 4.675 2,050 3500 4100 3.500
Diamétre mini de bragquage ... 146 m 17,3 m 10,8 m 12,5m 14.4m 125 m?
T o e e e env. 1,760 1.770 1,7302 1,730° 1.760 1.785
] [ T e env. 1,540 2.230 1.480° 1,480 1.540 1.540

L E13 Dvatt

L&13 v 0 309 D-08/411

0308 B-13/41 © 300 D-13/41"
Empattement .., .. ... 0 00 4,100 4100
Diametre mini de braquage . ... .. 14,4 m 14,4 m
] A e R env. 1.7B5 1.810
ol scAR e s 2MY 1.540 1.575

! Avac essieu AR HL 2/5-4,5 = 1.540

2 v preumatique 8 R 17,5 = 1.760

3 pvec servo-direction ZF 8058 = 13,4 m
* Wizilure en version large
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6.4 Moteur

! Lin puissance indiquée est selon la norme DIN 70 020
réseflement dispoenible 3 'embrayage pour & propul-
flgn du vehicule, toutes les puissances absorbées
P les il parments auxiliaires ftant déduites

1k

Vehicule. ..................

Cycre

Cylindréa totale | o D,
Rapport uolumétnq UE Eny.,

Pression mini de compreaslon
{mesureesurle moteurchaud) ... .. ,.
Pulszance utile' selonDIN .. ... .,
Couple maxienMm tkgfm) .. .........

Régimenominal ............._....,
Régime de ralenti ., .

Ordre d’injection . ., . ..
Fression de tarage des |n]9cts.-ur5
Valeurderéglage ..............___,
Débutd’injection (réglage de base) . . ..
Dispositiondessoupapes .. .........

Jeu de soupapes & moteur froid
Soupapesd'admission ., ...........
Soupapesd'échappement .. ... ......
ERalEGEEBT . o s e
Bo paia bl et rin i
Refroidissementd’huile 352 ..
Filtre a huile

L508 D
L 608 D
LTE08 D Le13D
0 309 D-08 0309 D-13
a4y 352 X
314.9 3529
Diesel 4 temps
4 cylindres 6 cylindres
verticaux en ligne
87 mm
128 mm
3782 cm? 5.675 cm”
17
19,8 bar (20 kgf/cm®)
63 kW (85 ch) 96 kW (150 ch)
235 (24) 363 (37
a1.800/min & 2.000/min
2.800/min
800/ min
1=3=4-2 1-5-3-6-2—4

200** bar {204*® kgt/cm®)
15% avant FMH 187 avant PMH
en téte, 1 soupape AD, 1 soupape ECH
par cylindre

0,2 mm
0,3 mm
S0US prassion par pompe
& engrenages
par échangeur de température
filtra série & cartouche papier



B I ————

6.5 Refroidissement

6.6 Embrayage

6.7 Boite de vitesses

Prassion d'huile
Ensarvice (au régimemaxi) ..........
LA S e s e S e

Systéme de refroidissament . ... ... ...
Reégulation de latempérature ... ..., .
Températuredel'eau ...............

A e e
Commande

Modéle | i
Nambrre de ra ppmts .............
Rapports de démultiplication .. ... .
o T o

1 o] <

MNombrederapports ... .............
Rapports de démultlpllcatlnn

mini 2,5 bar {2,5 kaf/cm®)
mini 0,5 bar {0,5 kgi/cm®)

Circulation d'eau par pompe
Thermostat a dilatation
T0—85"C

Embrayage monodisque & sec
hydrauligue

L 508 D/L 608 D/LT 608 D/O 309 D-08
avec moteur 314

Boite de vitesses synchronisée

G 2/24-5/6,71

7120

5 rapports AV, 1 marche AR
i=B6,71/3,88/2.32/1,42/1,0: M.AR = 6,56
L 613 D/O 309 D-13 avec moteur 352
Boite de vitesses synchronisée

G 2/24-5/6.2

712.0

5 rapports AV, 1 marche AR
i=6,2/3,526/2,166/1,455/1,0;

M.AR = B 052

Sur option:

Bofte de vitesses synchronigte

G 3/61-5/6,1

714.0

5 rapports AV, 1 marcha AR

i = 6,106/3,241/2.181/1 467 /1,0;
M.AR = 5,634
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6.8 Direction

6.9 Pont AY

Mombraderapports .........c......
Rapports de démultiplication .. ......
b L e T R S e e

el e e R e e

A e e s
L o i o A R o g AT e e e
LT ] e N S o N S

'L B0E DO 309 D-08 avec charge sur lassien AV 2,500 kq: servo-direction ZF 8056

10

Sur option:

L 508 D/L 608 D/O 309 D-08
LB&13D/0 309 D13

Boite de vitesses automatique
MB W 4 B 035

720.5

4 rapports AV, 1 marche AR
i= 4,183/2,413/1,463/1,0; M.AR = 5,883
LT 608 D

UG 326

750.8

i=1,027

L 508 D/L 608 D/O 209 D-0B'/
L 613 D/O 308 D-13
Direction mécaniqua L3 Z
760.3

Sur option:

L 508 D/L 608 D/O 309 D-08'
Serva-direction LS 24

765.5

L 613 D/O 309 D-13
Servo-direction ZF 8056
T66.3

LT &60& D

Servo-direction ZF 8056
766.3

L 508 D/L 608 DSO 309 D-08
Corps d'essieu rigide VL 1/3=2.1
730.5




| "Woiture en version large

Pincement

(mesuré sur le bord de la jante)

R BERaGE = e e s
Inclinalsondupivet .. ......ccvvmenens

Chassza

Sur option:
L 508 D/O 309 D-08 e
Corps d'essieu rigide VL 1/6- 28
730.6 :
L 608 D/O 308 D-08 e
Corps d'essieu rigide VL 1/5-2.3 .
730.5

Corps d'essieu rigide VL 1/6-23
730.6

LE&13D/0 309 D13

Corps d'essieu rigide VL 1/6-23
730.6

L 508 D/L 608 D/O 209 D-08'

L 613 DO 309 D-13 )
Corps d'essieu rigida VL 1/7-26 i
T30.6 [
LT 608 D

Corps dessieu rigide VL 1/4-3,1
730.3

0+ 0,5mm

naison du pivot et de I_
tolérance de £20° est adm



6.10 Pont AR

"Vniture encwarsion large

110

Véhicule. ... .............

S F e T ] o e et

Rapport da démultiplication

Ml e

e = b e e e A

Vo e R R
I e s s

Modéle . . ..

Rapport de démultiplication .. ......

e L et S e e e R e

L 508 D/O 309 D-08

Pont hypoide HL 1/2-3,3
741.0

i=4.10

Sur option;

Pont hypoide HL 1/3-4.5
741.2

i=4,10

Pont hypaide HL 2/5—-4.5
741.3

i=430

LF 508 D/L 60& D/O 309 D-08
Pont hypoide HL 1/3-4.5
741.2

i=4,10

Sur option;

L 608 D/O 309 D-08
Pont hypoide HL 2/5-4 5
741.3

=430

L 508 D/L 608 D/O 309 D-08'
Font hypoide HL 1/3—-4.5
Td1.2

i =410

Sur option:

Font hypoide HL 2/5—4.5
741.3

i =430

L 608 DO 309 D-08

Font hypoide HL 2/9—-47
741.3

i =430



e e e e e L&13 D/O 309 D-13
T S R Pont hypoide HL 2/5-4,5

R e S Rl e S 741.3
Rapport dedémultiplication ... ... .. i = 3,636
Suroption:
i= 430
W e e e R e L 613 D/O 309 D-13'
T EEL & oo S Pont hypoide HL 2/8-4.7
b 7413
Rapportde démultiplication ..., .. ... i= 3636
Sur option:
i = 4,30

! Vaiture an vargion large



6.11 Installation de freinage

Frein double-circuit 8 commande hydraulique avec servo-frein & dépression
(Mehicules avac frein & main & crémaillére)

EIC]

A = Dépression
B = Hydraulique

Autras légendes, volr page 114
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Frein double circuit, commande hydraulique, assistance par air comprimé double-circult (véhicules avec frain i cylindre & ressort )

3.2 132 185 1. 14.2 51 i1 22 171 44 8.1 383 26.3 EL T 64
i p | i |
’

11.2 101 A 10.1 a M1 202 181 184 3.2 10.1 0.5 16.1 383 HL)
A ] m—m C e D

A = Pression d'alimentation

B = Pression de freinage

C = Conduite de commande pour: frein
de parcage a cylindre & ressort, frein
de remorque simple et double con-
duite

[ = Conduite hydraulique

Autres légendes, voir page 114

113




Légende de l'installation de freinage

1.1 Simple cylindre compresseur d'air

1.3 Pompe & vide

2.2 Régulateur de pression avec gon-

fleur

3.1 Dispositif antigel

4.4 Valve de protection & quatre circuits

5.1 Réservoirdair
B.1 Clapet anti-retour

10.1 Manocontact électrique (arrét)

11.2 Manométre double avec wvoyant
d’avertissement de prassion de frai-

nage

114

13.2
14.2

16.1
17
18.4
18.1
19.3
19.5
20.1
20.2
20.5
23.5

Reobinet de frein principal
Robinet de frein de parcage (avec
position de controle)

Valve ralais

Valve de commande de remorgque
Valve de commanda de remaorgue
Cylindre de commande

Cylindre de commande (tandem)
Cylindre de roue

Cylindre de commande

Cylindre 2 membrane

Cylindre de frein a ressort
Servo-frein & déprassion

26.3 Correctaur automatigue de freinage

en fonctionde la charge (hydrauligue)

33.1 Valve 3/2 (comm. méc.}

34.1 Réservoir de liquide de frein

35.2 Téte d'accouplement automatique
(frein double conduite — alimenta-
tion)

35.3 Tete d'accouplement (frein double
conduite — pression de frainage)

35.56 Téte d'accouplement automatique
(frein simple conduite)

38.2 Frise de contrile

38.3 Prise de contrdle



6.12 Equipement électrique

Altarnateur
e 1 e e S S e e S
B T e P e e e e

Entrainemsant de 'altarnateur:
Moteur314 ... ... G e

Moteur352 ... .. AL s T

Démarraur

DU ey e R TR S
b T e P e L
SR e s e s

courant triphasé
2EVI2T A
Sur option: 28 V/55 A

Courroie trapézoidale 4 zection étroite:
12,56 x 1.290

Courroie trapgzoidale a section étroite;
125 x 1.275

Veéhicules avec climatiseur:

2 alternateurs

1x28V/27 A 1 x28V/E5 A

Courrole trapézoidale 4 section étroite:
12,5 x 1.250

Courroig trapézoidale a sectian étroite;
12,5 x 1,000

A pignon & inertie
244 kKW

2x 12V/668 Ah
Sur option:
2x12V/88 Ah
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Lampes (DIM 72 601)

e

116

Ampoules
Projectellrgse s s A 24V 55/50 W
Sur option:
H4/24 V 75/T0W
Feux destationnement ............ HL 24 W 4 W
Feux de stationneament .............. HL 24V 4'W
L P T vy ) i T
P e R e e Pas-1/2av a1
Feux AR G24V10W

Eclaireurs de plaque d'immatriculation

Plafonniers

Eclairage d'instruments

Lampe d'avertissement de pression de

freinage

Lampe d'avertissement de vitesse limite .
Lampes-témoing ... .........ccu0a..

Fusibles

L 24V 5W (Lampes navette)
K 24 V 10 W (Lampes navetta)

H24V2W

BA 15A 16 A, 25 A 60 ADIN 72 581




Légende schéma électrigue antival

- 4
+ KIS
1 Antivol % ——————————— i g e e~ WD WjE 4
2 Contacteur 2 clé & e =
3 Boite & fusiblos barne 15 :,Ig. | T 1
4 Temoin de charge W |
=== gxiste an séria 2 i [
|
|
ks 86 |
: d2 |
#7a a5 |
Thr |
3 |
i
Bl
[
Tsw I
bl-ge |
|
|
|
|
o [
3

» |
Qo

*
Telwy
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Légende du schéma électrique — véhicule (position 14 8)

(2]

AD = Connmecteur boite de distribution AR
F = Conrecteur chassis/zabing
A = Conrecheur superstructuna
£ = Masse parapet

¥ = Masse traverse

X = Masse chisais

¥ = Measse cabine

Couleurs des conducteurs

Bl = bbkau

br = Ul'l.l_n

al = ihwpime

Qe = pune

gn = wert

gr = gris

I = wiolst

s = TIoEe

= rouge

5% = nair

we = blanc

Exemple

Déslgnation du condugtaur 1,5 grin
Sactien du candusteur 1,5 = 1,6 mm*
Couleur principala gr = gris

Couleur repéng r = rougs

Commande de démarrage, alimentation
en caurant

Internupteur principal de battaris
Contacteura clé

Bouton de damarrage

Téamnoin da chargs

Alternateur

Démarreur

Batleria |

Batlerall

==‘E; JTOoOR B
P R = =PI
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Projecteurs

1 Combirateur

e 1, &2 &% g d Fusibles
h 2 Témoin d'éclairage roule
h 3 Frojecteur gauche

h 4 Projegteur droit

or

Instaliation de frelnage, ralentisseur
Contacteur stop
Baulan-poussoir pour ralentsssur
Cantacteur ralent isgaur
Contacteur ralent isseur
[dacouplaga du frein principal)
Comtacteur ralentisseurn

Prige de courant de remorgue
Fusible

Fau siop gawche

Fau stop drai

Electravanne

MmIOToTEe OO oooo
ha
wd AT 0N RO Lo LR )

Avertisseur
b 1 Combinateuwr

a4 & Fusible

h 7 Averissaur

Frein de porcags, uvaurg des gamitures

de frein

B 8 Contasteur de bdmoein de dessarmage
Train che garcago

b 8 Contaclaur

a ¥ Fusibba

h A Lampae-lémoain da desserrage
e s parcagoe

h 89 Lampe-ltmoin - usune dos gamifures

dir friin

E] Clignotants, signal de détrease

1
1
&2

]
10

STnogoo

4]

CTITIIIIIIFITO
-
th

Combinataur

Intarruptaur de signal do ditresse
Prisa de caurant de remorque
Fusible

Larmipa tamain dars Ninterrupteur de
slgnal de datresse

Rapétitaur clignatants wéhicule tracteur
Rapétitaur clignotants remargue
Clignatant AY Eatéral droit
Clignatant AV drail

Clignotant AR drait

Clignotant AR gauche

Clignofant AW gauche

Clignodant AW Eatéral gauche
Cantrale da signal de datregsa

Lave-glace, essule-glace

B 1

cgog
P G A =

Combinateur

a = marche

b = arrat

Contactaur & pédala

Fusibie

Mateur d'essuie-glace
Interruptear balayage intermittant

Ventilateur de cheuttage, filtre & air

b 12
b 13
&0
h1B
m 4

Inerrupteur ventilateur de chauifage
Imerrupteur, filtre & air (maolaur 352}
Fusible

Lampe-témoin, Tiltre & air {moteur 352}
Moteur vantilateur de chautfaga
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Légende du schéma électrique climatiseur

WD~ 00 I P G RS o=

SR L e
o B DR = O

122

Démarreur

Altarnataur |

Altarnataur Il

Régulateur Il

Témoin de charge Il

Contacteur a clé, borna 15

Fusible (boite 4 fusibles 1)

Relais (cote commande)

Relais (cdté commande)
Interrupteur ventilateur-climatizeur
Relais (coté commutateur)

Fusible (boite & fusibles 1)
Contacteur (ralenti accélérd)
Electrovanne (ralenti accéléra)
Lampe témain, ventilateur-climatizeur

16
17
18
19

21
22
23
24
25
26

28

Lampe témoin climatisaur
Interruptaur climatiseur
Régulateur de temperature
Sonde thermostatique
Embrayage électromagnétique
[compresseur frigorifiquea)
Dicde

Pressostat

Thermostat de givrage
Fusibles (boite a fusibles IV}
Relais (cote commutation)
Moteur de ventilateur

Motaur de ventilateur

Schéma de branchement (relais)
Existe en séria

Couleurs des conducteurs

Bl = bleu li violet
br = brun r& rose
el = ivaire = rouge
ge = jaune W = noir
an = vart ws = blanc
ar = gris

Exemple:

Désignation du conducteur 1,5 gr/rt
Section du conducteur 1,5 = 1,5 mm?
Couleur principale gr = gris

Couleur repére rt = rouge
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Légende du schéma électrique —
boite de vilesses automatique

1 Fusible 13
Fusible 11
Fusible 10
DEemarreur

]

s
I'-—:‘E

r.
s
in &

Répéteur du levier selécteur

R

Connecteur

= & A A W M

Transmettaur, répétiteur du lavier sé-
lecteur
Kickdown
8 FPhare de racul
10 Boite de vitesses

B
-

S

:lg‘g
o

a = Contacteur de ralenti 15 swign-rt ————

ra
“tn

i

= Electrovanne [Kickdown)

oo
=

b
¢ = Interrupteur phare de recul
d

= Interrupteur de verrcu de l
démarreur [

- — — gxiste en série
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7 Couples de serrage — Récapitulation en Nm (kgfm)

Moteur

Couvre-culasse ...........coonuuss
Culasse: ressarrerlesvis ..........
Palierde rampe de culbuteurs . ... ..
Carter d'huile (moteur 314)

MEB i

R R
Bouchon de vidange d'huile sur carter
L T]] S —— i
Cuve de filtre & huile sur corps da fitre
Bouchon de vidange d'huile sur cuve de
filtre .. e e
Bras support moteur sur blac-aylindras
MAD oo i e
M L R e N
MAd i s e
Bras support moteursur palier . ... .. ..
Bras support moteur sur carter d'em-
Erayege .. i e e
Colliars de fixation

Boite de vitesses
Bolte de vitesses mécanigue
Couvercledebote ............... ...

Bolle de vitesses automatique
Carterd'huile

25
1o
110

&
&
12
25

I\|-7"‘:|_II{|
dﬂ_"lﬂ

{2,5)
(11)
(10—11)

(0.8)
(0,8)

(1,2)
(2,5)

(5'")
(4*")

15:42 (1,5+0,2)

70
120
160
150

220
&

25

7

(7)
(12)
{16}
i15)

(22)
(0,6)

[2.5]

(0,7

Filtre & huile
Bouchon de vidange d'huile
du convertisseur ,.....
Vis de fixation du tube

deramplissaged’huile ...............

Essieu avant
EtriersderessortAV ... ..., . ........
Couvercle de carter de pont AV

Essieu arriére
Couvercle de pont arriére e
Etriersderagsort AR ........ccc00vnae

Direction
Fixation bielle de direction
D e e e s
Bz o e
ZFBOSEM 30 x 1.5
MERE el
Manchon de serrage sur barre
d'accouplement
Azsemblage 4 céne — barre
d'accouplement

Rouas
Ecrous des roues-disque M 14 x 1.5
M1B %15

Crochet d'attelage

Ecrou sur queue

Type Rockinger 228/G 110 . .
Type Rockinger226/G210 ............

4
14°%

3547

9010
45—50

4750
90+10

420
360

250-300

400-500

A0—-45

=70

160—180
250

(0.4)
|:1 I4+U.2]
|:3|5‘I III.J'}

{9+1)
(4,5-5)

{4,7-5)
(9£1)

(42)

(36}
(25—30)
{4D—50)
{4—4.5)

(5=T)

{16—18)
(25)

(50-75)
(20—25)
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8 Récapitulation des
contenances

Les lubrifiants doivent &tre appropriés au gralssage des organes mécaniques auxquals ils sont

dastinés. Pour cette raison, utiliser exclusiverment des qualités éprouvess et homologueées, Toute
station-service MERCEDES-BENZ vous renseignera A ce sujet,

Modale Contenance env. | Produit
maxi 10,0 1|
. [ Mateur 314 3149 mini 7,01

Moteur avac filtre & huile EEe i ‘v’ismsitég

Moteur 352 352.9 mini 1151 volr chapitre 3.2
Filtre & air & bain d'hulle 0,31

G2/24 T12.0 3.41

+ prise de force
Boite de vitesses NA 2/24-4 il Huile pour transmissions
mécanique hydrauliques (ATF) i

G a/61 714.0 51 Type A Suffix A

+ prise de force

NA 3/60-1b +031

; Huile pourtransmissions
S 720.5 101 hydrauliques =
- ATF Dexron B
Boite de renvol 0,81
Pont AV moteur 730.3 1.61
Huile hypoide SAE 90, 85 W,/90
HL 1/2-3,3; HL 1/3—-4.,5 | 741.0,741.2 | 1,61
Font AR
HL 235;4.5] HL2/9-47 | 741.3 321
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| Modéla Contenance env. | Produit

Circuit hydraulique d'emit

| 0.5l Liguide de frain |

aisseurs au chassis et a la [

I

rrasserie | |
|
|

Manchon col
de débrayage

[ Graisse longue durée

Bornes de b

Graisse Bosch Ft 40 v 1

itterie (

wish e s | | B0 1 ou B0 | i
aved moteaur G

114 .,

L | & Jig: : e

B = Combustible Diesel =
s e | B0 |
avec moteur sur aption

352 b 2xB0I | : |

Résarvoir a combustible

|
Climatiseur | | 4 kg | Fluide frigorigéne =

0,31 Huile frigorifique

et - _— — — + | e

L 508 [3,
G0 DO 3G D | 314.9 | 13,51 | |

Matour 314
¢ : — — { Liquide de [
LB1aD 352.8 1581

refroidissement

Q3060 | 201 | |
Moteur 352 352.9 |
+ chaulfage | =51 | |

: — s I . I
Lave-glace | 21 | Eau plus produit de |
Lave-phares L2 nettovage MB

St . : e ] - | s 2dla




T T

9 Tableau des services d'entretien et de maintenance
(Détails voir carnet de maintenance)

Yidange d’huile
Catégorie Catégorie I i -
de maintenance | de maintenance li 1 l | ||| |
Jusgu'a 10.000 km plus de 10.000 km [s J I-
paran paran Lo L a1 | = ]
Service séavare Huile moteur Auto-
L e HD 53 matic
Révision apris 500 & 1.500 km aprés 500 a 1.500 km & a [ ]
Heures : Heures
da Kilométrage de Kilométrage
sarvica: (h} (km) service (h)  (km)
Entretian 100 5.000 200 10,000 &
ilaintenance 200 10.000 400 20.000 ® ] [ ]
Entratien 300 15,000 BOD 30,000 L ]
Maintenance 400 20.000 800 40.000 L [ L L L
Entretien 500 25,000 1.000 50,000 L ]
Maintenance 600 30.000 1.200 60.000 L ] @ L
Entretian 700 35.000 1.400 - 70.000 ®
Maintanance 800 40.000 1.600 80.000 L [ ] & ] L
Entretien 800 45.000 1.800 0.000 ®
Maintenance 1.000 50.000 2.000 100.000 ] L L ]
Entretien 1.100 55.000 2.200 110,000 L ]
Maintenance 1.200 60.000 2,400 120,000 @ ] [ ] ] [ ]
ale.

@ Vidange d huile moteur et remplacement du filtre au moins dewx fois par an, en utilisant une hulle toutes saisons, au maoine une fois paran,
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Tableau de pression de gonflage

Prasslon de gonflage des pneus en bars = kgficm®

Pneus simples g Pnaus jumelés

Charges sur essieu tl_{g} Charges sur essieu (kg) o
Pneus . PR 1.800 2,100 2.300 2.400 2.550 2,600 2.800 2,200 2.500 2,700 3.300 3.500 3.600 3,900 4.100 4.300 4 680
650R 16C *
Radial 10 475 B5F - - - - - 275 3,0 325 425 45 475 525 55 -
6.50 R 16 XCA :
Radial 10 475 55 = - - - - o Ha e R oL T BT S S Bl [ -
TOOR1BC
Radial 10 426 475 525 = = - 25 275 325 375 40 40 45 475 - 5,256
7O0R 16 XC '
Radial 10 425 475 — - - - =1 25 275 30 375-40- 435 45 475 — 5,25
7.O0R 16X '
Radial 12 425 475 525 55 - - - 25 275 30 375.40 40 45 475 = 5.5
BRI175C
Radial = 425 475 525 - = = =2 30 30 30 375 40 40 45. 475 — 7 bW
BR 17,5 XCA ]
Radial B 40 - = = - - - 30 30 30 35 375 40 425 45 - 5,26
BRI17EX
Radial e = = 525 55 . = - - - - - - - 45 45 = - 5756
B5R17.5
Radial - - - - 575 575 B0 = - - o = = e = 50 & F8
Important!

La presslon da gonilage das pnews varle de anv. 0,1 bar par 16° G de changement de | tampérature de I'alr,
Entanir compta en contrdlant la pression da gonflages dans un laeal, notamment an hiver

Exemple:
Tarmparature dans la kocal = gnv. +20° G
Tamparature axtdriauns =gy, 0

Pression da gonflage & établir = pression da gonflage prascrite + 0,2 bar



